Protokoll
6. Zusammenkunft der AG Rad

Datum: 14.02.2012

Zeit: 16.00 bis 19.00 Uhr

Ort: Sitzungsraum Breiteweg 11
Teilnehmer: siehe Anwesenheitsliste

TOP 1 BegriiBung und Vorstellung der Teilnehmer

Herr Schmidt ertffnet die Veranstaltung.

Es schlielft sich eine Vorstellungsrunde der Teilnehmer an.

TOP 2 Protokollkontrolle

Die noch offenen Punkte (TOP 3) aus dem Protokoll der 5. Zusammenkunft der AG
Rad werden durchgegangen.

1.

15.

31.

Aus Kostengriinden wird keine Anderung der Geh- Radwegbreite vor der
Schifferschule vorgesehen, auch keine bauliche Verénderung der
,Drangelgitter”.

Es ist vorerst geplant, die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Salzer

Strafe auf 30 km/h zu beschrénken, die

EinbahnstraRenregelung soll bleiben. Voraussetzung dazu ist, dass die

Anbindungsstraie 8stliche Gewerbegebiete fertig gestellt (Herbst 2012) und

angenommen wird. Weiterhin muss die neue Elbbriicke fertig sein. Dann

werden sich die Verkehrsstréme dndern und die Salzer Strale/Salztor wird in

Bezug auf die Fahrradfahrer neu betrachtet.

Keine neuen Erkenntnisse im Bezug auf die Verkehrsfihrung im Bereich
Kaufland- Komplex*. SG Strallenverkehr steht im Schriftwechsel mit der
Geschéftsflihrung.

Die Benutzungspflicht des Geh- Radweges in der Béttcherstrale wird
aufgehoben. Es wird das Zusatzschild ,Radfahrer frei* am Gehwegschild
angebracht.

Die anderen offenen Punkte werden im Verlauf der Veranstaltung erléutert.

Zum Protokoll der 5. AG Rad gibt es keine weiteren Ergdnzungen.

TOP 3 Riickblick und Ausblick zu aktuellen Mafinahmen fiir den Radfahrer

Riickblick:

Au

f Hinweise u.a. von der Polizei, wurde in der GorkistraRe ein Radfahrstreifen

entgegen der Einbahnstrale angelegt, der gut angenommen wird.
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In der Zimmererstrafie wurden damit gute Erfahrungen gesammelt.

Beziiglich der Notwendigkeit einer Sperrflache in Richtung Boticherstrale gibt es
eine nochmalige Abstimmung. Das Zusatzschild suggeriert Radfahrern, dass sie
auf dem Streifen in beide Richtungen fahren durfen.

Bei der Verkehrsschau im Méarz wird sich dieser Bereich angesehen.

Ausblick:

1.

Bahnhofstrafie- Ausfihrungsprojekt wurde vorgestelit

Es ist 2- Richtungsverkehr fir PKW von der Welsleber Briicke bis zur
Schillerstrale vorgesehen.

Der Einrichtungsverkehr vom Bahnbriickental bis Schillerstrale wird
gegenwartig baulich umgesetzt.

In der BahnhofstraRe wird es in dem Abschnitt Bahnbriickental bis
Schillerstrae keinen LKW- Verkehr mehr geben, nur Linienverkehr mit
Bussen, PKW, Radfahrer und FuRganger. Als zuléssige
Héchstgeschwindigkeit sind 30 km/h vorgesehen.

Der Gehweg auf der Bahnhofseite wird mit ,Radfahrer frei* beschildert.

Die gesamte BahnhofstraBe wird fir Fahrradfahrer im 2- Richtungsverkehr
befahrbar werden.

Es wird gepriift, ob Moglichkeiten geschaffen werden kénnen, dass Radfahrer
mittels eigener Ampelschaltung von der Bahnhofstrafte in Richtung
Bahnbriickental/Salzer Stralle abbiegen kénnen.

Die Radwegbenutzungspflicht soll an vielen Stellen in der Stadt aufgehoben
werden und das Zusatzschild ,Radfahrer frei* angebracht werden (z.B. wird
dies auch im Bereich Nicolaiplatz gepriift).

Die geplante touristische Nutzung der Salineinse! einschiiefilich neuer
Fuhrung des Elberadweges (alternativ) wird vorgestellt. Der neue Radweg soll
vom Elbweg (Salinehduser) an der Elbe/Salinekanal vor der Gaststatte
Weltrad" tiber eine neue Briicke auf die Salineinsel und von da aus entlang
des Salinekanals bis vor das Eingangstor des Tierheimes flihren, um dann auf
den Elbdeich Richtung Zackm(nde zu miinden. Entsprechend der Planung
soll die Salineinsel 2013 fertig umgestaltet sein.

2012 werden die Planungen fur den grundhaften Ausbau der Geschwister-
Scholl- Strafle durchgefiihrt. Ein erster Entwurf wird vorgestellt. Die
StraRenbreite ist insgesamt nicht ausreichend, um einen separaten Radweg
anzulegen. Hier ist vorgesehen, den Gehweg mit ,Radfahrer frei” zu
beschildern.

Der Elbdeich Richtung Magdeburg bis zur Abfahrt Apfelwerder wird vom LHW
beplant (2012, Bau ab 2013). Es ist ein 2 m breiter Asphaltstreifen auf der
Deichkrone vorgesehen und ein 3 m breiter Wirtschaftsweg am Deichfuf}
landseitig.

Ein Ausbau des Deichabschnittes Richtung Ranies- Steinablage ist vorerst
nicht vorgesehen. Die Stadt fuhrt mit 1€- Kréaften regelméfig
Reparaturarbeiten dort durch.

Ortsausgang Plotzky Richtung Pretzien ist die Aufstellung einer Infotafel und
Sitzgruppe vorgesehen.

Info: In der Schutzhitte Ortsausgang Plotzky regnet es durch.

Es ist nicht vorgesehen, den Marktplatz in Bad Salzelmen fir den Radverkehr
freizugeben. Er hat ausschlieBlich Aufenthaltsfunktionen fur FuBgéanger. Die
Fahrtrichtung in der Rosmarienstrafie, welche eine Einbahnstrafe ist, wird aus
Gritnden der éffentlichen Sicherheit, im Rahmen einer Verkehrserprobung

2



umgekehrt. Radfahrern wird das Befahren der Strafle entgegengesetzt der
Fahrtrichtung erlaubt.

TOP 4 Schwerpunkte zum Unfallgeschehen mit Radfahrern

Im Jahr 2009 ereigneten sich 59 Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung, im Jahr
2010 erhéhte sich diese Zahl auf 65 und im Jahr 2011 sogar auf 67. Bei diesen 67
Unfallen handelt es sich um 26 Unfille, bei denen keine Personenschaden, sondern
nur Sachschaden zu verzeichnen sind und um 41 Unfélle, bei denen 10 Personen
schwer und 34 Personen leicht verletzt wurden. Ursache dieser Entwicklung ist
offenbar die zunehmende Missachtung der StraRenverkehrsordnung bei einem
Grofteil der Radfahrer.

Es gibt zahireiche Arten von Verkehrsordnungswidrigkeiten durch Radfahrer. An
erster Stelle rangiert hier das verbotswidrige Befahren von Gehwegen, was zum
Gliick bisher zu keinen schweren Unfilien mit verletzten Personen flhrte.
Wesentlich dramatischer erweisen sich Fahrspurwechsel von Radfahrern ohne
vorheriges Anzeigen der Richtungsénderung sowie das Fahren entgegengesetzt der
Fahrtrichtung.

Gliucklicherweise bewegt sich die breite Mehrheit der Radfahrer entsprechend der
StraRenverkehrsordnung im StralRenverkehr.

TOP 5 Einzelthemen zum Radverkehr

Herr Dr. Winkler richtete im Vorfeld ein Schreiben an die Stadtverwaltung, welches

diskutiert wird. Zu einigen Punkten wurde bereits informiert.

Es werden hier nur die noch fehlenden Punkte aufgefihrt.

Zu 7. Radtourismus- Wegweisung an der Elbbriicke, Richtung Salzelmen
In diesem Jahr bleibt die Beschilderung noch tiber Frohse nach Salzeimen,
aufgrund von Sperrungen wegen StraBenbaumalinahmen in der Stadt. Danach
erfolgt eine Prifung der Strecke/Beschilderung und ggf. Anderung.

Zu 9. Reinigung des Geh-/Radweges auf der Elbbriicke
Eine turnusméaRige Reinigung wird aus der Sicht des SG Straflenverkehr als
ungeeignet angesehen, da es sich bei der Verschmutzung der Gehwege nicht
um Staub oder Papier handelt, denn diese Stoffe werden vom Wind
weggetragen, sondern vorrangig um feste Stoffe wie Scherben und
Reiftzwecken. Es wurde im Amt 32 festgelegt, dass eine Reinigung der
Gehwege nur im Bedarfsfall erfolgt, d.h. sofort nach der Kenntnisnahme des
Sachverhaltes einer Gehwegverschmutzung. Diese Informationen leiten
Mitarbeiter der Verwaltung oder Passanten, die diese Wege regelméfig
benutzen, an das SG Strallenverkehr weiter.
Dann erfolgt eine Auftragserteilung zur Reinigung an den Stédtischen Bauhof.

Die Antworten zu den Punkten 10, 11,12, 13, 14 und 16 wurden vom Landesbetrieb
Bau NL Mitte schriftlich gegeben und liegen dem Protokoll bei.

Zu 15. An das ,Sackgassenschild” am Elbbriickenaufgang wird ein Zusatzschild fir
Radfahrer angebracht.

Zu 18. Eine Gesamtbeschilderung der ausgebauten Feldwege Uber den SLK ist zz.
nicht vorgesehen. Eine Einzelbeschilderung nur innerhalb der Stadt SBK
macht wenig Sinn. Es wird eine Koordinierung einer Beschilderung
gemeinsam mit dem SLK gepriift.
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Zu 19. Eine Neuauflage einer touristischen Wander- und Radkarte des SLK ist fur
2013 geplant, u.a. wird der ADFC einbezogen.
Zu 22. Der Radwegweiser in Elbenau wird im Frithjahr 2012 wieder aufgebaut.

TOP 6 Sachstand zu Radverkehrsverbindungen

Aus zeitlichen Griinden kann zu diesem TOP nicht informiert werden und wird in der
nachsten AG Rad nachgeholt.

TOP 7 Sonstiges

Es wird informiert, dass das Aufstellen einer Infotafel vor der Stadt- Information am
Markt zz. aufgrund einer Vielzahl von unterirdischen Leitungen in diesem Bereich
nicht mdglich ist.

Herr Schmidt schlieRt die Beratung und schlégt vor, die néchste Beratung Anfang
2013 nach Freigabe der Anbindungsstralle durchzufihren.

Aufgestellt: Ziepert, 16.03.2012

Dery

Anlagen; Schreiben von Herrn Dr. Winkler vom 17.11.2011
Schreiben vom LBB vom 08.02.2012
Aktenvermerk zum Radverkehr in der Bahnhofstrale vom 28.02.2012

Verteiler: gem. Anwesenheitsliste
Polizeirevier Bernburg
Mitglieder des Stadtentwicklungs-,
Bau und Umweltausschusses
LBB



Stadt Schénebeck {Elbe) Schénebeck, 14.02.2012
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Dezernat Ill

Stadt Schénebeck (Elbe)

Schonebeck, 14.02.2012

Anwesenheitsliste 6. AG RAD

Name/Funktion Anschrift E-Mail Unterschrift
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Dr. Thoralf Winkler

Neue Sir. 8

39218 Schonebeck OT Elbenau
Tel. 03928/402196

E-Mail: twinkler@elbenau.de

An die Mitglieder der AG Rad Schénebeck
Vorbereitung der AG Rad 2011

Fir die bevorstehende 6. Sitzung der AG Rad schlage ich die Themen der
folgenden, noch unvollstdndigen und nicht abschlieBenden Auflistung vor.
Einige der angesprochenen Probleme betreffen auch Bundesstraen, die in der
Zustandigkeit der StraRenverkehrsbehérde des Landkreises Salzlandkreis
liegen. Ich schlage vor, auch solche Probleme zu berlcksichtigen und an den
Landkreis weiterzuleiten. Eine Einladung an das Stralenverkehrsamt des
Salzlandkreises ware sinnvoll.

Einige der angesprochenen Punkte betreffen die zukunftsweisenden Arbeiten
zur Umgestaltung der Schénebecker innenstadt — den Umbau der Bahnhof-
strale (begonnen), der Salzer Strake und des Marktbereiches (in Diskussion).
Fir die begonnenen MaRnahmen ist jetzt hochste Zeit zu prufen, inwieweit der
Radverkehr in den Planungen ber(cksichtigt ist. Noch sind Korrekturen in den
Planungen maéglich, um ggf. ungeeignete Radverkehrsfiihrungen im Vorfeld zu
verhindern. Fur die langfristig geplanten Vorhaben missen Eckpunkte far den
Radverkehr festgeschrieben werden, die unabhéngig von diskutierten Gestal-
tungsvarianten einen leichten und flussigen Radverkehr sichern.

Dr. Thoralf Winkler
Elbhenau, 17.11.2011%

1. Verkehrsfuhrung for den Radverkehr in der Bahnhofstrale in Richtung
Bahnbrickental:
In der Pressemitteilung der Stadt vom 02. November 2011 zum Umbau der
Bahnhofstrale heillt es: ,... zu beriicksichtigen waren (...) eine angemesse-
ne Beriicksichtigung des Fahrradverkehrs". Der ,Abschnitt zwischen dem
Bahnbriickental und der Schillerstrafe als 3.BA, [erhalt] als einziger Ab-
schnitt die Einbahnfahririchtung (...), allerdings dem jelzigen Zustand entge-
gen gerichtet.”
Ich bitte um die Erlauterung der vorgesehenen Radverkehrsfihrung. Wegen
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des dort starken Gefilies verbieten die Richtlinien fir Radverkehrsanlagen
ERA 95 und ihre sachsen-anhaitische Umsetzung eine gemeinsame Fih-
rung mit dem FuBgéngerverkehr. Deshalb kommt m. E. nur eine Verkehrs-
fuhrung auf der Fahrbahn in Frage. Wie erfolgt die Radverkehrsfihrung im
Bereich der geplanten Schragparkplatze in der Bahnhofstrale Richtung
Bahnbriickental? Auf welchem Weg wird der entgegengesetzt der Einbahn-
stralte fahrende Radverkehr aus Richtung der BahnhofstraRe/Schillerstralle
auf die Fahrbahn der Salzer StraRe geleitet? Wie erfoigt die Verkehrsfiih-
rung im Bereich der Kreuzung Bahnhofstrale/Schillerstrae?

Eine Zurverfiigungstellung vortiegender Plane und Skizzen flr diesen Be-
reich im Vorfeld der Sitzung wére sinnvoil. Ich bitte um eine Verteilung per
Datei-Link oder per E-Mail als pdf-Datei.

. Zukanftige Verkehrsfuhrung im Bahnbriickental, insbesondere im Bereich
der Einmundung der Soker Strafie:

In der 2010er Sitzung habe ich auf die Gefahren der geplanten Anlage eines
Radfahrstreifens in dem Bereich hingewiesen, da dieser mit hoher Wahr-
scheinlichkeit zu einer erhhten Zahl von Konflikten zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrern und rechts abbiegenden Kfz kommen wird. Die von
der Polizei vorgeschlagene Anbringung von Trixispiegeln ist in dem Bereich
keine taugliche Lésung, Unfélle zu verhindern. Diese Spiegel konnen, wenn
gberhaupt, dann allenfalls beim gemeinsamen Anfahren von Lkw und paral-
lel dazu fahrenden Radfahrern heifen, nicht aber wenn der Verkehr bereits
in Fahrt ist und geradeausfahrende Radfahrer rechts von Rechtsabbiegern
fahren. Die betreffende Stelle erreichen die Verkehrsstrome, wenn sowohi
Radfahrer als auch Kfz in Bewegung sind. Dann nltzen die Spiegel nichts.
Welche Verkehrsfuhrung ist in diesem Bereich geplant (Fahrbahn-/Fahr-
spuraufteilung, Standorte von Lichtsignalaniagen, Freigabezeiten)?

. BaumaBnahmen in der Bahnhofstrafie:
Wie erfolgt die Radverkehrsfuhrung wéhrend der langer dauernden Bauar-
beiten?

. BahnhofstralRe aus Richtung Welsleber Strale:
Das Zeichen 254 (Verbot fur Fahrrader) ist nach Offnung der Bahnhofstrafte
fr den Zweirichtungsverkehr zu entfernen.

. Offnung des Salztores fur den Radverkehr:

Auf der 2010er Sitzung der AG Rad wurde gesagt, dal3 eine Offnung zu-
mindest fur die Zeit in Frage komme, zu der im Saiztor Lieferverkehr zuge-
lassen ist. Aukerdem sollte die Situation nach Fertigstellung der Verkehrsin-
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sel neu beurteilt werden.

Zum einen ist dort inzwischen Lieferverkehr (d. h. Kfz, die weit mehr Gefah-
renpotential gegentiber FuRgéngern haben als Fahrréder) zu jeder Zeit zu-
gelassen. Zum anderen war zum Zeitpunkt der 2010er Sitzung die damals
noch fehlende Sicherung des Kreuzungsbereiches der einzige Grund, der
noch gegen die Freigabe des Salztores fur den Radverkehr sprach. Die im
Protokoll genannten Sicherheitsprobleme sind durch die inzwischen erfolgte
bauliche Fertigstellung der Verkehrsinsel als beidseitig anbindende Ver-
kehrsanlage behoben. Diese Verkehrsanlage funktioniert wie geplant, indem
sie Salztor und Salzer Strale auf eine sichere Weise verbindet und das
unmittelbare Uberfahren der Kreuzung tiber die Mitte des Kreuzungsberei-
ches hinweg verhindert. Radfahrer werden nun durch die Verkehrsaniage
veraniaRt, die Tischlerstralle bzw. BéttcherstralRe an den Lichtsignalanlagen
zu Uberqueren. Deshalb ist der Radverkehr im Salztor wie auf der Sitzung
zugesagt freizugeben.

Zudem ist das Salztor im Flachennutzungsplan der Stadt als ,bedeutende
Radverkehrsverbindung* ausgewiesen und mufd deshalb auch aus diesem
Grund fuor den Radverkehr als befahrbar ausgewiesen werden. Aufgrund
des o.g. Stadtratsbeschiusses mufite bei der Gestaltung des Salztores der
Radverkehr im Salztor ohnehin bereits vorgesehen worden sein. Auch des-
halb ist die Sperrung fur den Radverkehr unbegrindet.

Der taglichen Beobachtung nach fahrt nach dem Umbau des Salztores ein
groer Teil der Radfahrer weiterhin im Salztor, ohne daR seitdem Unfalle
zwischen Radfahrern und FuBgangern bekannt wurden. Deshalb erweist
sich die jetzige Regelung als unbegriindete Beeintrachtigung des Radver-
kehrs, das Verkehrsverbot fur Radfahrer ist unverziglich aufzuheben. Man
beachte, daR auch seitens der Polizei zwar von Fehlverhalien die Rede ist,
jedoch keinerlei Beispiele fur gefahrliche Situationen im Zusammenhang mit
dem Radfahren im Salztor angefiihrt werden konnten. Das Radfahren im
Salztor funktioniert also bereits problemlos und ist freizugeben.

_ Zur weiterhin fehlenden Verkehrsméglichkeit fiir den Radverkehr in der Sal-
zer Strale vom Salztor in Richtung Friedrichstrale:
Dazu schrieb mir ein neu nach Grinewalde gezogener Birger als Reaktion

auf meine Internetseite zur AG Rad:

auch Thr Engagement als Sprecher fir die Riege der Fahrradfahrer
aus unserer Region kann ich nur begriiffen. Meine Frau und ich fahren
sehr oft mit dem Fahrrad, nicht nur im Schonbecker Raum zu Besuchen
und Fink#ufen, sondern auch zu unseren Arbeitsstellen in Magdeburg.
Sehr oft nutzen wir auch das Angebot der Bahn AG, die Fahrrader ko-
stenlos auf unserem Weg zur Arbeit nach Magdeburg mitzunehmen, und
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das nicht nur in den warmen Monaten. Die Fahrt von Griinewalde zum
Schénebecker Bahnhof ist natirlich sehr "getribt", weil ich, wenn
ich mit dem Fahrrad zum Bahnhof Schénbeck/Elbe fahre, schen des Of-
teren von Fubgidngern darauf aufmerksam gemacht werden bin, dass ich
mich (am Salzturm} in einer FuRgidngerzone befinde. Dies passiert,
wenn ich das so sagen darf, in aller Herrgottsfrithe, kurz nach 6.00
Uhr, in einer Zeit, in der wirklich absclut nichts los ist. Auch
auf der daran anschliefienden Hauptstrasse, ich glaube diese heift
Friedrichstrasse (ich bin zugezogen, also kein geblirtiger Schéne-
becker}, darf ich mein Fahrrad wegen des EinbahnstraBenverkehrs nur
schieben. Ich bin mit dieser Situation nicht sehr glicklich und
wiinsche mir, dass man vielleicht zu bestimmten Zeiten, wie es z B.
in K&8ln oder Minster tblich ist, diese Wege als Radwege nutzen
darf.

Ich habe ihm darauf geantwortet, daR ich diese Zuschrift zur AG Rad mit-
nehme, daR sich die Stadt aber bisher weigerte, etwas fur den Radverkehr
in der Salzer Strafle zu tun.

Es zeigt sich zum wiederholten mal, daR die derzeitige Regelung unbefrie-
digend ist und die bestandige Weigerung der Stadt, daran etwas zu andern,
auf Unverstandnis bei den Radfahrern stoft (Ubrigens auch bei den FuB-
gangern, denn auch bei denen Uberwiegt das Verstandnis fur die Radfah-
rer).

Interessanterweise duern im Volksstimme-Artikel vom 03.11.2011 auch die
befragten Polizisten ihre Kritik an der von der Stadt nicht eingerichteten
Radverkehrsméglichkeit gegen die Einbahnstrafe. Das fortgesetzte Radfah-
ren im Salztor und auf dem Gehweg der Salzer Stralle verdeutlichen die
Dringlichkeit der Lésung dieses hausgemachten Schénebecker Problems.

Radtourismus-Wegweisung an der Elbbriicke, Richtung Salzelmen:
Welcher Weg wird aktuell den Radtouristen gewiesen, wenn der direkte
Weg gesperrt ist? Wie erfolgreich ist diese Wegweisung?

Freigabe der GorkistraRe fur den Radverkehr in Gegenrichtung:

Die Fahrbahnmarkierung (Sperrflache) an der Einmlndung der Gorkistrafte
verbietet Radfahrern die Weiterfahrt in Richtung Herrmannstralte. Dies ist
abzuandern, schlieflich wurde die Freigabe fur den Radverkehr doch genau
damit begriindet, Radfahrern dadurch einen Weg vom Breiteweg zur Soker
Strale anbieten zu kénnen. Radfahrer fahren dort ohnehin geradeaus Gber
die Sperrflache. Im (brigen wurde an der Stelle die Zusage nicht eingehal-
ten, vor der Anbringung der StraRenbemalung bei einem Vor-Ort-Termin
dar(lber zu sprechen.



9. Reinigung des Geh-/Radweges auf der Elbbrlcke:
Nach Mitteilung von Frau Franke auf einer der vorangegangenen Sitzungen
reinigt die Stadt nur die Fahrbahn. Der Gehweg wird nur bei Bedarf gerei-
nigt. Dies scheint jedoch nicht oder nur sehr selten der Fall zu sein und stellt
sich als nicht zureichend heraus, da Glasscherben anders als von der
Stadtverwaltung berichtet oft wochenlang liegenbleiben.
Hinweis zum rechtlichen Hintergrund: Der Radweg auf der Elbebriicke ist
benutzungspflichtig. Eine notwendige Voraussetzung daflr ist die Gewahr-
leistung eines verkehrssicheren und den Erfordernissen des Radverkehrs
entsprechenden Zustandes. Dazu gehort auch die regelméfige Reinigung
des Weges. In der Dunkelheit ist es trotz Stralenfampen und ordnungsge-
mafker Fahrradbeleuchtung nicht mdglich, Glasscherben auf dem Radweg
zu erkennen, das betrifft in der Zeit von Herbst bis Frihjahr einen grofien
Teil des Berufs- und Schilerverkehrs.
Entsprechend der Stralenreinigungssatzung der Stadt Schénebeck gehort
die Elbebriicke zur Reinigungsklasse 1 und mufl wéchentlich gereinigt wer-
den. Die Gehwege der in der Satzung genannten Straflen sind durch den
Eigentimer zu reinigen. Da die Elbebricke eine Gemeindestralle der Stadt
ist, ist die Stadt in diesem Fall auch der Eigentiimer bzw. nimmt eine dem
Eigentumer gleichstehende Rechtsposition ein. Mithin ist sie zur regelmasi-
gen wochentlichen Reinigung der Gehwege verpflichtet. Diese Reinigung ist
durchzusetzen und zu kontrollieren.
Wenn die Stadt den verkehissicheren Zustand nicht gewdéhrleisten kann,
muf sie die Benutzungspflicht aufheben bzw. aufheben lassen (die Fahr-
bahn ist in der Regel frei von Verunreinigungen).

10. Ungesicherter Radwegbeginn Ortsausgang Pldtzky (in Richtung Alte Féahre):

Der im Zuge des Baus der Briicke Alte Fahre gebaute und benutzungs-
pflichtige Radweg verursachte bisher zwei schwere Unfalle, weil Radfahrer
auf den ungesichert beginnenden Radweg auffuhren, dazu nach links ab-
biegen mufiten und von nachfolgenden Kfz Ubersehen wurden.
Der Beginn des 2011 fertig gebauten Radweges liegt am Ortsausgang
Pistzky hinter einer Linkskurve, gleichfalls ohne eine dem Stand der Tech-
nik, den Richtlinien fir Radverkehrsanlagen des Bundes und auch des Lan-
des Sachsen-Anhalt entsprechende und damit vorgeschriebene Sicherung
der Auffahrt. An einer Stelle, wo ortsunkundige Kfz-Flhrer nicht erwarten,
dall Radfahrer plétzlich nach links fahren (miissen) und viele Kfz bereits be-
schieunigen. Unfélle werden dadurch beglinstig. Eine Sicherung ist unbe-
dingt kurzfristig nachzurUsten. Aulerdem fehlt eine Auffahrt auf den Rad-
weg an der Stelle, an der er beginnt.



11.Radweg Alte Féahre in Richtung Schonebeck ist nachts de facto unbenutz-
bar:
Bereits in einer friheren Sitzung der AG Rad habe ich darauf hingewiesen,
daR dieser Radweg weit unterhalb des Fahrbahnniveaus verlaufen wird,
was dazu fohrt, daR Radfahrer im Blendbereich entgegenkommender Pkw-
Scheinwerfer fahren. Dies auch bei ordnungsgeméafer Benutzung des Ab-
blendlichtes durch die Pkw, da das Abblendlicht asymmetrisch ist und rechts
nach oben leuchtet — damit dem Radfahrer ins Gesicht. Gleichzeitig liegt der
Radweg selbst im Schatten der Béschung. Unter diesen Bedingungen sind
auf dem Radweg liegende Hindernisse nicht erkennbar, der Radweg damit
unbenutzbar. Leider traf diese Beflrchtung ein.
Bei einer nachtlichen Fahrt auf dem Weg muBte ich zudem beobachten,
dal Autofahrer anscheinend Radfahrer auf dem Radweg gar nicht erst be-
merken und nicht abblenden, da der Radfahrer so tief fahrt, dal} er trotz Be-
leuchtung nicht gesehen bzw. wahrgenommen wird.
Aus diesem Grund ist die Benutzungspflicht des Radweges fiir die Zeit zwi-
schen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang aufzuheben.
AuRerdem ist die steile Abfahrt von der Briicke in den Wald hinein (Richtung
Schénebeck) im Dunklen sehr gefahrlich: starkes Gefélle, enge Kurvenradi-
en, keine Einsicht in den Verlauf des Weges — man fahrt trotz guter Be-
leuchtung in ein schwarzes Loch. Der Radweg ist wegen des Gefalles an
dieser Stelle zu schmal.

12. Schaden am Radweg Alte Fahre Richtung Schdnebeck:
Bereits im ersten Jahr nach dessen Bau 6ffnen sich die ersten Langsrisse.
Hier ist eine Gewahrleistungsreparatur vorzunehmen. Méglicherweise sind
die Risse systembedingt, da Radwege per se in minderer Qualitét, z. B. in
zu geringer Stirke ausgefuhrt werden. So jedenfalls die Beobachtung von
ahnlichen Schaden an anderen Radwegen.

13.Radweg Gommern — Plétzky, fehlende Auffahrt gegentiber der Einmindung
der Strafle Friedhofsweg:
Vom Zeitplatz bzw. Naherholungs-/Bungalowgebiet kommend oder dahin
fahrend fahren dort viele Radfahrer auf den Radweg auf. Wahrscheinlich
betrifft das in der Sommerzeit den groRten Teil der Radfahrer. Bei Bau des
Radweges wurde an dieser Stelle vergessen, eine Auffahrt einzurichten. Die
Radfahrer (berqueren dort den Gras- bzw. (nur noch) Erdstreifen, wenn sie
vom Radweg Richtung Zeitplatz/Bungalowsiediung fahren wollen. An dieser
im Bereich des Ortseingangs befindlichen Stelle ist eine Uberfahrt Uber den
Grasstreifen sowie eine dem Stand der Technik entsprechende Uberque-

6



rungsmaglichkeit einzurichten. Ebenso fehlt am Ende des Radweges eine
Einfadelung auf die Fahrbahn bzw. in Richtung Gommern eine sichere Fih-
rung des Radverkehrs, der nach links wechseln muf. Fir den nachfolgen-
den Kfz-Verkehr ist nicht ohne weiteres ersichilich, da® Radfahrer nach
links wechseln missen.

14. Radweg Gommermn — Plotzky, Einmiindung Ferienpark Waldsee:
Fur den Kraftverkehr ist ein Stopp-Schild angeordnet, die Haltelinie ist je-
doch nicht vor, sondern hinter dem Radweg auf der Fahrbahn aufgetragen.
Dies ist abzuandern.
Derartige Fehler bei der Beschilderung und Markierung von Radwegen gibt
es noch einige im Stadtgebiet.

15.Ausweisen von fur den Radverkehr durchléassigen Sackgassen:

In Schoénebeck gibt es einige Sackgassen, die fur Radfahrer durchléssig
sind (z.B. Briickenaufgang). Dies ist in der Regel nur ortskundigen Radfah-
rern bekannt. Um ortsunkundigen Radfahrern die Orientierung zu erleich-
tern, soliten diese Sackgassen entsprechend gekennzeichnet werden. Be-
reits vor inkrafttreten einer solchen Regelung wurde diese inoffiziell genutzt,
in Sachsen-Anhalt z. B. in Naumburg. Inzwischen ist diese Méglichkeit fur
das Verkehrszeichen 357 neu in die StVO aufgenommen worden: ,Im obe-
ren Teil des Verkehrszeichens kann die Durchldssigkeit der Sackgasse fur
Radfahrer und/oder Fuliganger durch Piktogramme angezeigt sein.”

Vor einiger Zeit gab es beim ADFC entspechende Aufkleber flr die Sack-
gassenschilder, zum Preis von 1,50 EUR (angefragt: 2008), die auch bereits
in Sachsen-Anhalt zugelassen waren, noch bevor die offizielle Regelung in
Kraft trat. Die Erweiterung der Beschilderung durch Aufkleber statt neuer
Schilder wirde ausreichen und solite m. E. finanziell problemlos mdglich
sein.

16. Radverkehrsfiihrung und -wegweisung an der im Bau befindlichen neuen
Elbebriicke:
Die Bricke wird nach Mitteilung des Salzlandkreises keinen Radweg erhal-
ten, statt dessen wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Von Pidtzky
kommend muf} es eine Mdéglichkeit geben, in Richtung Barby auf die Briicke
zu wechseln. Dafur ist ein Wechsel vom Radweg auf die Fahrbahn notwen-
dig. Wird es an der bisher letzten Méglichkeit, vom Radweg auf die Fahr-
bahn zu wechseln {(Einmindung Ranies, ,Steinablage") einen entsprechen-
den Hinweis geben oder ist die Anlage eines Weges geplant, auf dem Rad-
fahrer unmittelbar an der Brucke auf die Fahrbahn wechseln kénnen, um die
Briicke zu benutzen? Diese Frage sollte bereits jetzt gekiart werden, da jetzt
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noch Einflul auf ggf. notwendige Bauarbeiten genommen werden kann. An-
sonsten hat man irgendwann einen steilen Trampelpfad den Deich herunter
zur Fahrbahn, was der Sicherheit des Deiches nicht zutraglich ist.

Ebenso betrifft das die Verkehrsfithrung und Wegweisung auf dem shdii-
chen Ende der Briicke (von Barby kommend Richtung Plétzky).

17.Unzumutbarer Zustand des Radweges auf dem Elbedeich zwischen Scho-
nebeck und Einmindung Ranies:
Derzeit ist der Weg nicht benutzungspflichtig, wird jedoch von vielen Rad-
fahrern befahren. Auch aus touristischen Griinden — wenngleich ich wegen
des schlechten Zustandes des Weges jedem Radtouristen empfehle, diese
Strecke des Elberadweges nicht zu benutzen, sondern statt dessen Uber
Elbenau zu fahren. Ist eine Reparatur/Neuanlage des Weges auf dem Elbe-
deich geplant?

18, Touristische Wegweisung — auch fur landwirtschaftliche Wege?
Die vielen neuen (teilweise auch mit Unterstitzung der Stadt entstandenen)
betonierten Feldwege sind noch nicht in der Wegweisung ber{icksichtigt,
obwoh! sie fur den Radtourismus glnstig liegen. Wird das irgendwann
nachgeholt?

19. Touristische Wander- und Radkarten des Salzlandkreises:
Beim letzten mal wurde bedauert, dal einige Wege nicht enthalten waren.
Fur den Fall einer Neuauflage (ohne jetzt konkret zu wissen, wann eine ge-
plant ist) — gibt es inzwischen die notwendigen Abstimmungen mit dem
Salzlandkreis, um eine rechtzeitige Information zu erhaiten? Werden die
Radverkehrsaktiven rechtzeitig einbezogen?

20. Nichteinhaitung des Standes der Technik beim Bau von Radwegen:

Ich muR hier nochmals darauf hinweisen, dafl oftmals selbst grundiegende
Mindestvorschriften fir Radwege nicht beachtet werden.

Neben sicherheitsrelevanten Parametern gehért zum Beispiel dazu auch,
daR Radwege im Verlauf eben und ohne unnétiges auf und ab z. B. im Be-
reich von Grundstiickszufahrten angelegt werden sollen. Die Absenkung zur
Fahrbahn soll auRerhalb des Radweges, im Sicherheitsstreifen zwischen
Radweg und Fahrbahn angelegt werden. Diese Vorgabe wird sehr oft mif-
achtet und ist spater nicht ohne groRen Aufwand zu korrigieren.

Weitere Beispiele: Anlage von Radwegen hinter Geblsch (fehlende soziale
Sicherheit), Anlage von Radwegen unterhalb des Fahrbahnniveaus (Blen-
dung durch Scheinwerfer, unnétige Steigungen), Fihrung von Radwegen im
Kreuzungsbereich (Gefahren durch Rechtsabbieger), Filhrung von Radwe-
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22,

gen im Aufklappbereich von Fahrzeugtiren (z.B. Am Stadtfeld), falsches
Material (bei Pflaster sind z. B. ungefaste Steine vorgeschrieben statt der
meist verwendeten gefasten Steine), zu geringe Radwegbreiten im Gefélle,
zu enge Kurvenradien.

Radwege werden zum Teil immer noch gebaut, als gebe es nicht die ERA
95 und deren sachsen-anhallische Umsetzung. Das fangt bei sicherheitsre-
levanten Dingen an und setzt sich im mangeinden Fahrkomfort fort. Warum
ist das s0? Sind diese Vorschriften nicht allen Beteiligten bekannt, werden
sie absichtlich oder unabsichtlich ignoriert bzw. nicht ausdr{icklich zu den
Grundlagen der Planungen gemacht? Was kann und wird die Stadtverwal-
tung tun, um die Einhaltung der Vorschriften zu gewahrleisten, beispielswei-
se bereits im Zuge von Planungs- und Baugenehmigungsverfahren? Warum
werden Radfahrer bzw. fachkundige Personen unter den Radfahrern nicht
im Vorfeld in die Planungen einbezogen?

Form der Radverkehrsarbeit:

Wegen der vielen wichtigen Radverkehrs-Themen reichte in den letzten Sit-
zungen die Zeit regelmaBig nicht aus. Deshalb ist zu Uberlegen, ob eine
halbjahrlicher Rhythmus besser geeignet wére oder auf welche andere
Weise Radverkehrsprobleme effektiv besprochen und gelést werden kén-
nen bzw. wie zwischenzeitlich auftretende Radverkehrsfragen kommuniziert
und Probleme geltst werden koénnen. Beispielsweise wére eine online ge-
fuhrte Ubersicht denkbar, in der bekannte Probleme zusammen mit Anga-
ben und Terminen zur Lésung der Probleme aufgelistet sind.

Radwegweiser in Elbenau:

Der Radwegweiser/Radwegkarte in Alt Elbenau, Einmindung Liesekuhle,
war wegen Verfaulung des Holzpfahles umgeknickt. Nach meinem Hinweis
wurde er zur Reparatur abgeholt. Es wurde auf der letzten Sitzung zuge-
sagt, dafk dieser Wegweiser wieder aufgestelit wird. Soweit ich mich erinne-
re, solite das die GESAS machen. Wer ist daflr zustandig und wann kommt
der Wegweiser wieder dahin?
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Landesbetrieb Bau, NL Mitte Magdeburg, den 8.02.2012

Vorbereitung der 6. Sitzung der AG Rad 2011/2012

Stellungnahme zu den Punkten 10, 11, 12, 13, 14, und 16 des Schreibens von Herrn
Dr. Winkler vom 17.11.2011

zu 10) Radweganbindung Ortseingang Piétzky 2.BA- Schwerpunkt: Radweg
Anfang/Ende mangelhafte Auffahrt

o 7

Am OA Plétzky wird mit Zeichen 138-10 und Zusatzzeichen 1000-11 auf den kreuzenden

bzw. abbiegenden Radfahrer hingewiesen.

Die Einmindung des Wirtschaftsweges dient hier als Auffahrt zum Radweg.
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Im Widerspruch zum Radweganfang am Wirtschaftsweg steht Zeichen 240 hinter der

Briicke.

Vorschlag: Das Zeichen 240 sollte im Bereich der Einmindung des Weges vor der Briicke
aufgestellt werden, um den dort baulich beginnenden Radweg zu verdeutlichen.
Alternative: Befestigung des Trennstreifens hinter der Briicke als Auffahrt zum Radweg an

dieser Stelle.

Der Hinweis auf den abbiegenden Radfahrer durch Zeichen 138-10 und Zusatzzeichen
1000-11 kénnte ggf. ein Stick an den tatsachlichen Radweganfang versetzt werden.

Abstimmung mit Verkehrsbehdrde erforderlich.



Seite 3

zu 11. Radwegfiihrung im Bereich Alte Fidhre 3. BA- Schwerpunkt: Blendwirkung,
steife Abfahrt

&R

Der Radweg wurde in der Trasse des seit langem vorhandenen unbefestigten Weges in

wechselnden Abstidnden und mit unterschiedlichen Héhendifferenzen zur Fahrbahn hinter
den straBenbegleitend vorhandenen Bédumen ausgebaut. Durch die Nutzung des
vorhandenen Weges wurde der Eingriff in die Natur in diesem sensiblen Raum erheblich
reduziert. Der Radweg dient vorrangig Tourismus und Naherholung und wird deshalb zu
einem hohen Anteil tagstber genutzt.

Eine kurzzeitige Blendung der Radfahrer bei Dunkelheit ist in einigen Bereichen nicht
auszuschlieRen. Der Aufwand fir einen Blendschutz (Verbreiterung des Bankettes,
Blendschutzwand einschl. Schutzeinrichtung, Baumfallungen, ggf. Profilierung des
Strallengrabens usw.) ware aber nicht zu vertreten.

Eine Aufhebung der Benutzungspflicht ist nicht zu empfehlen, da der Radfahrer auf der

Fahrbahn noch mehr gefahrdet wére.

Die Bewertung der Rampe zur Anbindung des Radweges an die Briicke als ,sehr geféhrlich”
kann in der Ortlichkeit nicht nachvolizogen werden. Sie entspricht auch den einschl&gigen
Empfehlungen hinsichtlich Gefalle, Kurvigkeit und Breite.
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Zur Verbesserung der Erkennbarkeit solite die Fahrbahnrandmarkierung erneuert werden.

zu 12. Schiden am Radweg 3. BA zwischen Abzweig Ranies und Alte Féhre,
Schwerpunkt: Schadstellen
Die Gewahrleistungsanspriiche werden durchgesetzt.

zu 13. Radweg 1. BA zwischen Plétzky und Gommern, Schwerpunkt: fehlende Auf-
und Abfahrt in H6he Friedhofsweg

Am OE Plétzky aus Richtung Gommern besteht Linksabbiegebedarf in den Friedhofsweg der
nicht beriicksichtigt wurde.

Hierfur sind unterschiedliche Losungsansatze denkbar (z.B. Einrichtung einer Querungsstelle
an der im Bild erkennbaren Station vor dem Knoten (mit oder ohne Mittelinsel); Einrichtung
einer Querungsstelle im Knoten.

Die Vor- und Nachteile soliten in der AG Rad diskutiert werden. Zur Diskussion und
Umsetzung wére Kontakt zum LBB, NL West aufzunehmen.
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= 5 i A s

Der Radweg endet an einer Grundstiickszufahrt, welche den Ubergang zur Fahrbahn unter
Ber{icksichtigung des nachfolgenden Verkehrs gewéahrleistet.
Das Ende des Radweges ist mit Zeichen 240 und Zusatzzeichen 1012-31 deutlich

gekennzeichnet.

zu 14. Radweg 1. BA zwischen Plotzky und Gommern, Héhe Einfahrt Ferienpark,
Schwerpunkt: falsche Markierung
Die Haltelinie ist falsch angeordnet. Dies ist zu korrigieren.

zu 16. Radweg Schoénebecker Seite und Seite Griinewalde — Bereich neue Elbbriicke,
Schwerpunkt: fehlende Auf- und Abfahrten auf die neue Elbbriicke

Die in Bau befindliche Elbebricke ist seitens der StraBenbauverwaltung nicht fir die
Benutzung fir Fullganger und Radfahrer konzipiert. Entsprechend sind auch keine
Ubergénge von den bestehenden Radwegen zur Neubautrasse geplant und gebaut worden.
Im Rahmen der verwaltungsinternen Genehmigung wurde die Anordnung eines Radweges
auf der Bricke, wie auch an der gesamten Ortsumgehung durch das Bundesministerium fur
Verkehr untersagt. Dies wurde auch im Planfeststellungsverfahren so dargestellt und letztlich
genehmigt.

Ggf. ist zur Verkehrsfreigabe gemeinsam mit dem Verkehrsamt zu entscheiden, ob ein
Durchfahrtsverbot (Zeichen 254} ausgeschildert werden muss.

aufgestelit: Boehle
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Aktenvermerk zu einer Besprechung

Thema: Radverkehr Bahnhofstrafie / Bahnbriickental
Vorschiag Dr. Winkler

Datum und Ort:  23.02.2012, DI

Teilnehimer: Herr Schmidt DI
Herr Gremnies Stadtplanungsamt
Fraun Franke Sachgebiet Strallenverkehr
Herr Schreier Bereich Elektro
Herr Mihnz Sachgebiet Tiefban
Yeranlassung:

Anlisslich der in der AG Rad am 14.02.2012 vorgestellten Planung zur Bahnhofstrafle unterbreitete
Dr. Winkler per Mail vom 20.2.2012 einen Vorschiag zur Verbesserung der Radverkehrsfilhrung in
der BahnhofstraBe aus Richtung Schillerstrafle in Richtung Knotenpunkt Bahnbrilckental, der die
Fithrung dieses Teils des Radverkehrs in einer separaten Fahrbahnspur beinhaltet. Eine ausfiihrliche
Schilderung einschl. einer Skizze fiigte er dem Vorschlag hinzu.

Gespriichsinhalt:
Nachdem das Filr und Wider des Vorschlages von Dr. Winkler betrachtet wurde, gab es

Ubereinstimmung, den Vorschiag in abgewandelter Form umzusetzen.

Es wutde festgelegt:

e Eine Fiihrung des Radverkehrs in einer zusttzlichen Falwbahnspur entsprechend des Vorschlages
wird, abgesehen von den Kosten der abzureillenden Bordantage und einer umzuplanenden neuen
Linienfiihrung mit neu zu setzenden Borden, nicht vorgenommen aus Griinden der berechtigten
Beriicksichtigung aller Aspekte der Gesamtverkehrsfithrung und -signalisierung.

o Es wird der geplante Geh- und Radwegbereich genutzt, wm dhnlich dem Vorschlag von Dr, Winkler

eine teilweise separate Geh- und Radverkehrsfithrung mit einer Radfahrer-Signalisierung im LSA-
Komplex ,,Bahnbriickental” umzusetzen.

# Aus Richtung Schillerstrafie bis zum Ende der Schriigparkplitze wird die gemeinsame Geh- und
Radwegfithrung beibehalten. Die Gesamtwegbreite betriigt im unteren Schriigparkplatzbereich
(Lingsgefille <3 %) zwischen 3,00 und 4,50 m, im Oberen (Liingsgefille < 1 %) zwischen 4,50
utnd 2,80 m. Damit werden die Werte von 3 bzw. 5 % nicht Uberschritten, bei denen die ERA 2010
gesonderte Radwegfiihrungen empfiehlt,

« Hinter den Schriigparkplitzen betrigt das Lingsgefille 4,9 %. Wegen der erhéhten Fahrdynamik
der Radfahrer wird eine Aufteilung des Geh- und Radwegbereiches in getrennte Streifen
vorgenommen., In einer grofiziigig dimensionierten Einfahrschleuse wird der Radverkehr auf einen
Radfahrstreifen mit dem breiteren Regelmaf von 2,75 m (inkl. 0,5 m Sicherheitsstreifen zur
Fahrbalin) gefuhrt. Dies eriibrigt eine Fiihrung auf Falirbabnniveau. Rad- und Gehwegstreifen
werden durch eine durchgehend weille Linie auf dem Betonplattenband getrennt.

e Der bergab filhrende Radfahrstreifen miindet an der Kreuzung an eine 5 m breite Bordabsenkung,
separat fiir Radfahrer.

¢ Fiir das Einfahren des Radverkehrs in die Salzer- Friedrich- oder Kothener Strafle ist ein
Signalgeber (Rot/Griin mit Radsymbol) an der Einmiindung Bahnhofstrafle aufzustellen. Die
Freigabe des Radfahrers aus der Bahnhofstrafie soll gleichzeitig mit der Freigabe der Kothener

DAMahaz\Banvoshaben, eigeneiSchnittstelle\Umbau BahnhofsteaGe\3. BAVAy Besprechung D HI am 23.2.2012 zum Vorschlag Dr.
Winkler.doc
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Strabe erfolgen. Zur Information des Kraftfahrers aus der Kdthener StraBie sollte noch ein
Warnblinker mit dem Radsymbol angebracht werden.

o Auf der Falwbahn (im Kreuzungsbereich} ist eine Markierung der Radwegfithrung in atle
Richiungen dauerhaft sichtbar in HeiBplastik aufzutragen.

s Da die Fuligingersignalisierung (iiber die Bahnhofstrafle) abgesetzt von dem Fahradsignal ist, {ca
15 m) ist zu priifen, ob an dieser Stelle ebenfalls noch eine Signalisierung fiir Radfahrer erfolgen
soll. (siehe dazu Lageplan). Sollte dies der Fall sein ist der der Kombimast der FuBgingerquerung
mit den Signalgebern ca. 2,5 m vom Bord entfernt aus, aufzustellen,

¢ Um den, aus Richtung Balnbriickental in die Bahnhofstralle einfalirenden Radfahrern das
Auffahren auf den Gehweg zu erleichtern, der dafiir wahlweise zur Benutzung freigegeben wird,
wird die Bordabsenkung von 3,0 m auf 5,0 m verbreitert.

» Weitere bauliche Anderungen gegeniiber der vorliegenden Planung werden nicht vorgenommen.

Erstelltam:  28.2.2012
von Mihnz

Unterschrift: ZM)—:KM/L@’
/

Verteiler: Tei!néhmer, Herr Schulke, Hr. Dr. Winkler, Frau Ziepert

DiMatmzABauverhaben, cigeng\Schniltstelle\Umbau BahnhoefstraBe\3, BAVAv Besprechung D 111 am 23.2.2012 zwn Yorschiag Dr,
Winkler,doe




